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Bei der Schadstoffreduzierung
konnten grosse Fortschritte
erzielt werden.

Aktuelle Herausforderung
insbesondere im Verkehr sind
die Treibhausgase (CO,).

Langfristig muss die Energie-
versorgung auf erneuerbare
Energietrager umgestellt
werden (Versorgungssicherheit,
Klima).
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VVerkenrshedingte €O, -Emissionen

Relevanz der Perspnenwagen
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Clean Engine Venicle (CEV)

Empa/ElF-Gemeschaiisprojekt
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Ergebnisse CEV-Projekt

Empa/ENH-GEmEenschaitsprojekt
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Geschwindigkeit in km/h



llechnelegieransier

Praxiserprebung des CEV-Kataly/satierkonzeptes
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Bau von 3 Prototypfahrzeugen mit
CEV-Katalysatorkonzept.

Praxiserprobung in Pilotregion Basel
mit Untersuchungen des Emissions-
und Alterungsverhaltens.

Untersuchung Vergiftungs-
erscheinungen (S, EC) an der
Katalysatoroberflache.

Untersuchung Pd-Korngrossenver-
anderung und Sintereffekte an der
Katalyosatoroberflache.
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Zusamimeniassung

Viethannasiente: Viehilitat

= Methanantriebe kbnnen sowohl bei den Schadstoffen, den
Treibhausgasen wie auch bei der klinftigen Energieversorgung
einen wichtigen Beitrag leisten.

= Das von der Empa und ETH entwickelte Methangas-Antriebs-
konzept weist 30% niedrigere CO,-Emissionen und keine NOx-
Emissionen auf. Beim Betrieb mit Biogas wird die CO,-Bilanz noch
besser.

= Das Katalysatorkonzept befindet sich in der Technologietransfer-
phase. Das Motorkonzept wird in einem Nachfolgeprojekt
gemeinsam mit der VW-Konzernforschung weiterentwickelt.

= Im Kombination mit der geplanten Mineraldlsteuerentlastung von
Erdgas und Biogas lassen sich so 6kologisch und 6konomisch
Interessante Antriebskonzepte realisieren.
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